Pilarki do scinki
drzew



Wymagania kwalifikacyjne do zawodu
operatora pilarki do scinki drzew

Zagadnienia zwigzane z przygotowaniem do zawodu operatoréw pilarek
do Scinki drzew, reguluja przepisy wydane przez dwa resorty:

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2006 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
niektorych prac z zakresu gospodarki leSnej (Dz.U. Nr 161, poz. 1141
z 2006r.),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w
sprawie bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i
innych urzadzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych 1
drogowych (Dz.U. Nr 118, poz. 1263 z 2001r.).



Pilarka do scinki drzew




Z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska Rozdziat 3 ,Pozyskiwanie drewna” §
21 wynika, ze do pracy z uzyciem pilarki mozna dopusci¢ wylacznie
pracownikow, ktorzy ukonczyli z wynikiem pozytywnym szkolenie. § 23
omawianego rozporzadzenia mowi, ze szkolenia , o ktérych mowaw § 16121
, prowadzi sie na zasadach i warunkach okreSlonych w rozporzadzeniu
Ministra Edukacji Narodowej oraz Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 12
pazdziernika 1993 r. w sprawie zasad i warunkéw podnoszenia kwalifikacji
zawodowych 1 wyksztalcenia ogblnego dorostych (Dz.U. Nr 103, poz. 472 z
2006 r.) oraz okreSlonych w rozporzadzeniu Ministra Edukacji i Nauki z dnia

3 lutego 2006 r. w sprawie uzyskiwania i uzupelniania przez osoby doroste
wiedzy ogolnej, umiejetnosci i kwalifikacji zawodowych w formach
pozaszkolnych (Dz.U. Nr 31, poz. 216 z 2006r.).

Natomiast wedlug Rozporzadzenia Ministra Gospodarki § 23

,Maszyny robocze, o ktéorych mowa w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia:
moga by¢ obstugiwane wylacznie przez osoby , ktore ukonczyly szkolenie i
uzyskaly pozytywny wynik sprawdzianu przeprowadzonego przez komisje
powolang przez Instytut Mechanizacji Budownictwa i Gornictwa Skalnego.
Wedlug rozporzadzenia Ministra Srodowiska operatorzy pilarek sa szkoleni
dla potrzeb le$nictwa, a dla pozostatych branz na og6t wedtug rozporzadzenia
Ministra Gospodarki.



Pilarki do scinki drzew

Pilarki z napedem spalinowym do Scinki drzew sg podstawowym
narzedziem recznym drwala i innych uzytkownikow. Pilarka jest
urzadzeniem wyposazonym w naped silnika spalinowego w ztozone
uktady oczyszczania powietrza i oczyszczania spalin. Pilarka sktada sie
z dwoch podstawowych elementow: tancucha tnacego poruszajacego
sie wzdluz prowadnicy oraz jednostki napedowej silnik spalinowy lub
silnik elektryczny.

Swoje zastosowanie ma w:

e JeSnictwie,

* energetyce,

* przedsiebiorstwach wodno-kanalizacyjnych,

* budownictwie ogdlnym i drogowym,

e sadownictwie,

* strazy pozarnej ,

*» zieleni miejskie;. .



Pilarka wyposazona jest w mechanizmy zapewniajace bezpieczenstwo
obstugujacemu , takie jak:

* hamulec bezwtadnosciowy pily tancuchowej,
* wychwytnik zerwanej pily tanicuchowej,

* oslona prawej reki,

* blokada dzwigni gazu,

* latwo dostepny wylacznik zaptonu jako awaryjny wytacznik
narzedzia,

uktad skutecznego ttumienia drgan.



Budowa silnikow spalinowych |
zasada ich dziatania

Podstawowym zespotem pilarki do Scinki drzew jest silnik napedowy. Na
konieczno$¢ uniezaleznienia pilarki od Zrddta zasilania w energie i
mozliwos¢ pracy w kazdej pozycji w przestrzeni, najwieksze
zastosowanie znalazly jednocylindrowe dwusuwowe silniki spalinowe z
zaplonem iskrowym. Zasada pracy silnika dwusuwowego rozni sie
nieznacznie od zasady pracy silnika czterosuwowego. Jesli w silniku
czterosuwowym cykl pracy obejmuje cztery suwy tloka, tzn. dwa obroty
watu korbowego to w silniku dwusuwowym cykl pracy odbywa sie w
dwoch suwach , tzn. w ciggu jednego obrotu watu korbowego. Jest to
mozliwe dzieki wykorzystaniu dolnej strony tloka to wstepnego
sprezenia mieszanki w szczelnej skrzyni korbowe;.



Kanat dolotowy doprowadza $wieza mieszanke paliwowo-olejowo-
powietrzna przygotowang w gazniku do skrzyni korbowej w czasie
ruchu ttoka w gore. Kanat przelotowy umozliwia przetioczenie
mieszanki paliwowej ze skrzyni korbowej do cylindra w czasie ruchu
tloka w dot. Kanal wylotowy umozliwia tez ujscie spalin z cylindra. W
cylindrze rozpoczyna sie sprezenie mieszanki paliwowej, pod tlokiem
wytwarza sie podciSnienie, ktore powoduje zassanie Swiezej mieszanki
po otwarciu kanatlu dolotowego. Ttok o ruchu posuwisto-zwrotnym
silnika spalinowego w czasie pracy przyjmuje dwa skrajne potozenia, do
ktorych dochodzi z maksymalng predkoscia, zatrzymuje sie i rusza
gwaltownie w przeciwnym kierunku.

Polozenia te nazywane s3:

* goOrne, oznaczone w skrocie GMP ( gorne martwe polozenie) lub
Z7P( zewnetrzne zwrotne polozenie),

* dolne, oznaczone w skrocie DMP (dolne martwe potozenie) lub

WZP ( wewnetrzne zwrotne polozenie).



Moment zaptonu ma istotne znaczenie dla poprawnej pracy silnika,
powinien by¢ takze ustalony na tyle wczeéniej przed dojSciem ttoka do
GMP aby ci$nienie powstale po spaleniu mieszanki osiggato
maksymalna wartos¢ po przekroczeniu przez ttok GMP, a nie przez
jego osiggnieciem. Wowczas cala energia rozprezajacych sie gazow jest
wykorzystana do przemieszczania ttoka do DMP na wykonanie pracy i
momentu przeskoku iskry na elektrodach Swiecy zaptonowej jest
okresSlany katem wyprzedzania zaptonu, a wartos¢ kata wyprzedzania

mierzy sie pomiedzy potozeniem wykorbienia watu korbowego i osia
cylindra.



Silnik dwusuwowy jednocylindrowy z zaplonem iskrowym ma
zalety i wady.
Zalety to:

* nieskomplikowana konstrukcja i mata liczba poruszajacych sie czeSci
( minimum w silniku o rozrzadzie ttokowym oraz o wstepnym
sprezeniu mieszanki w skrzyni korbowej),

* wykorzystanie uktadu korbowego ( w cylindrze spaliny rozprezaja
sie podczas kazdego obrotu watu korbowego),

* duza czestoS¢ spalania mieszanki (co dwa suwy tloka), dzieki czemu
zadowalajaca rownomierno$¢ biegu silnika pod obcigzeniem
zapewnia zastosowanie niezbyt ciezkiego kota zamachowego,

* umiarkowane koszty nabycia, obstugi i naprawy, lecz tylko
nieskomplikowanego silnika o rozrzadzie ttokowym 1 wstepnym
sprezeniu mieszanki w skrzyni korbowe;.



Wady to:

znaczne obcigzenia cieplne, duza czesto$¢ nagrzewania wnetrza
cylindra (raz na dwa suwy ttoka): najsilniej nagrzewane czeSci s
wzglednie krotko i mato skutecznie chtodzone przez Swieza
mieszanke, brak chtodzacego oddziatywania oleju silnikowego, jezeli
stosuje sie smarowanie mieszankowe,

male napelnienie cylindra wobec koniecznoSci ograniczenia strat
przeplukiwania cylindra, mato doktadne usuwanie rozprezonych
spalin, niekorzystne nagrzewanie sie Swiezej mieszanki podczas
wstepnego sprezania,

duze jednostkowe zuzycie paliwa , z uwagi na znaczne straty
przeplukiwania cylindréw, na ogot wzglednie niski stopien sprezania
1 niezbyt prawidlowe spalanie mieszanki,

znaczna hatasliwosc¢ pracy silnika : mata skutecznos¢ uciszenia
szmerOw ssania i glosnosci wylotu spalin.



Silniki dwusuwowe przede wszystkim z uwagi na :

* niska sprawno$¢ catkowita,

* wieksze jednostkowe zuzycie paliwa od silnikOw czterosuwowych,
* niska trwalos¢,

* duza toksycznos¢ spalin,

* duza gloSnos¢ pracy.

Czynnikami, ktore decydujq o przydatnosci silnikow dwusuwowych do
napedu pilarek, poza wyzej wymienionymi, s3:
* latwy rozruch,

* mala masa z uwagi na brak mechanizmu rozrzadu , uktadu
smarowania i chtodzenie powietrzem.



Korpus

Korpus to cze$c silnika, do ktdérej mocowane sa pozostate elementy silnika,
zespolu tnacego 1 sterujacego. Sktada sie z uzebrowanego po stronie
zewnetrznej cylindra, jedno- lub dwuczesciowego karteru, a w niektérych
konstrukcjach z pokrywy skrzyni korbowej i podstawy silnika. W obu
przypadkach o$ cylindra jest prostopadia do osi podtuznej prowadnicy pily. Jak
w wiekszosci przypadkdw silniki te sa jednocylindrowe, dwusuwowe. We
wspolczesnych konstrukcjach gtowica cylindra stanowi jedna calo$¢ z
cylindrem.

W glowicy znajduje sie otwor do Swiecy zaplonowej. Cylinder i karter jest
odlany ci$nieniowo z lekkich stopéw. Wprasowywana w odlew tuleja
stanowiaca gladzie cylindra jest chromowana lub niklowo-krzemowana w celu
uzyskania odpowiednio wysokiej odpornosci na Scieranie i trwato$¢. W dolnej
czeSci korpusu silnika znajduje sie szczelna skrzynia korbowa, ktéra od gory
tworzy dolna cze$¢ cylindra, a od dotu karter. Wewnatrz skrzyni korbowej
znajduje sie wat korbowy z korbowodem. Szczelnos$¢ skrzyni korbowej jest

warunkiem pracy silnika dwusuwowego, do niej bowiem zasysana jest
mieszanka paliwowa przy ruchu tloka do gory i ze skrzyni przelewana
(ttoczona) nad ttok.



Uklad ttokowo - korbowodowy

Uktad ttokowy - korbowodowy sktada sie z :

ttoka z pier$cieniami uszczelniajacymi, jednym lub dwoma. Ttok
wykonywany jest (odlewany cisnieniowo) z lekkich stopéw (na
przyktad aluminiowych). Denka ttoka bywaja ptaskie lub lekko
wypukte. Pomiedzy bocznymi Sciankami tioka i cylindra istnieje
szczelina (z uwagi na nagrzewanie sie ttoka w czasie pracy)
wynoszaca 0,1-0,15 mm. PierScienie ttokowe wykonuje sie tak, by na
konicach pierScieni byt odstep réwny, co najmniej 0,2-0,3 mm -
réwniez z uwagi na nagrzewanie sie. Przekroje pierScieni zwykle sa
prostokatne, o wysokosci 1-2,5 mm; bywaja jednak wezsze
pierscienie — o wysokosSciach 0,6 mm. Grubos¢ piersScieni zalezy od
Srednicy cylindra i wynosi od 1,9-2,5 mm. Grubsze pierScienie sa
bardziej sprezyste i trwalsze 1 zwiekszaja odprowadzenie ciepta od
ttoka.



Korbowod jest pretem, ktory gornym koncem zwanym giéwka
zamocowany jest w tloku, a dolnym (stopka) - zamocowany na wale
korbowym. Wykonany jest ze stopow lub ze stali. Przekr6j korbowodu
jest zwykle dwuteowy. Stopka we wspoétczesnych pilarkach bywa
zwykle nierozdzielna moze byc tez rozdzielna.

Wat korbowy moze mie¢ konstrukcje jednoczesciowa lub moze byc¢
zlozony z kilku elementoéw. Przy niedzielonej stopie korbowodu wat
korbowy wykonany jest najczesciej z trzech czesci - z dwoch czopow
bocznych z ramionami oraz z czopu korbowego, potaczonego na wcisk
w otwory ramion czopOw bocznych, po zalozeniu nan tozyska
rolkowego 1 stopy korbowodu.



Budowa i niedomaganie sprzegla odSrodkowego

Sprzegto odsrodkowe bezposrednio przenosi ruch obrotowy watu
korbowego na zebatke napedowa pily tanicuchowej. W wyniku dzialania
sity odsrodkowej na bedace w ruchu obrotowym szczeki , sa one
dociskane do wewnetrznej $cianki bebna sprzegta. W wyniku
wywolanego tarcia zanika ich pos$lizg wzgledem bebna, wskutek czego
wprawiajq beben w ruch obrotowy. Sita odsrodkowa rosnie z
kwadratem predkosci obrotowej, stad obroty wiaczania sprzegta
wynosza w zaleznosci od typu pilarki. W pilarkach mozna spotka¢ dwa
systemy montowania bebna sprzegta odsrodkowego na wale
korbowym.



Niedomagania sprzeglta odsrodkowego

Niedomaganie sprzegta to nieprzenoszenie napedu na uktad tnacy badz
tez state jego przenoszenie. Nastepuje to w przypadku zablokowania
szczek w pozycji sprzezenia ciernego z wewnetrznymi $ciankami
bebna. Przyczyna jest pekniecie sprezyn przytrzymujacych, widocznym
objawem takze jest awaria sprzegta ktora jest utrudniona
wprawianiem pity lanncuchowej w ruch lub przesuwaniem jej po
prowadnicy w trakcie ciggniecia za linke rozrusznika. Zniszczone
lozysko igietkowe wskutek niedostatecznego smarowania objawia sie
nienaturalnie gtoSna praca sprzegla. f.ozysko to powinno by¢
przynajmniej raz na tydzien smarowane wysokiej jakosci smarem do
lozysk tocznych. Z uwagi na zuzywanie sie powierzchni bebna
wspolpracujacych ze szczekami, nalezy kontrolowac grubos¢ jego
Scianki i przy wielkosci zuzycia okreSlonej przez producenta jako
nadmiernej wymieni¢ na nowy.



Uktad zasilania | wydechowy

Uktad zasilania silnika dwusuwowego ma zadanie dostarczenie
do cylindra silnika odpowiednigj ilosci mieszanki paliwowo-
powietrznej, zmieszane] w odpowiednim stosunku oraz
zapewnienie dostatecznej ilosci smaru mechanizmowi korbowo—
ttokowemu. W odroznieniu od silnikdow czterotaktowych,
wyposazonych w oddzielny uktad smarowania, silniki
dwutaktowe smarowane sq olejem dodawanym do paliwa.
Schemat blokowy uktadow zasilania i wydechowym. Uktad
zasilania sktada sie ze zbiornika paliwa, smoka z filtrem paliwa —
do pobierania paliwa ze zbiornika, przewodu
doprowadzajgcego paliwo do pompy, zaworu paliwowego,
pompy paliwowej, gaznika i filtru powietrza. Stosowane sg dwa
sposoby podawania paliwa do gaznika: wymuszony (za pomocg
pompy paliwowej) i niewymuszony, wymagajgcy umieszczenia
zbiornika paliwa (wyptywajgcego pod wtasnym ciezarem) nad
gaznikiem. Pierwszy sposob, z pompg paliwowq, pozwala na
prace pilarki w dowolnej pozycji — przy zastosowaniu pompy
membranowej i membranowego gaznika.



Zbiornik paliwa to naczynie o pojemnosci pozwalajgcej na
20-35 (45) minut ciggtej pracy pilarkqg. Przerwy w czasie
pracy pilarki, zwigzane z napetnieniem zbiornika
wykorzystywane sq zwykle na sprawdzenie zbiornika oleju
do smarowania pity, do podostrzenia pity | sg okazjg do
wypoczynku rgk pilarza narazonego w czasie pitowania na
drgania. Namniegjsze pilarki majg zbiorniki paliwa o
pojemnosci ok. 0,4 dm3, a najwieksze o pojemnoscCi
skokowej 120 cm3 - zbiorniki 1,3 dm3 . zbiornik paliwa jest
umieszczony przy zespole sterujgcym Zbiorniki paliwa
zaopatrzone sg w zawory powietrzne przeciwdziatajgce
powstawaniu podcisnienia w zbiorniku paliwa, w miare
zuzywania paliwa (przy zakreconym korku wlewowym).



Gaznik membranowy

Gaznik membranowy stuzy do regulacji obrotéw silnika i jest
sterowany dzwignia gazu. Jest on podstawowym elementem ukitadu
zasilania, w ktérym odbywa sie wymieszanie rozdrobnionych czastek
paliwa i oleju z powietrzem dajac mieszanke o zmiennym sktadzie.
Gaznik taki sktada sie z :

* Kkorpusu,

* membrany zaworowej,

* membrany sterujacej,

* zaworka iglicowego sterowanego membrana,
* przepustnicy ssacej powietrze,

* przepustnicy mieszanki paliwowej,

* dyszy maks. obrotow,

* duszy min. obrotow.



Sklad mieszanki paliwowej powinien by¢ taki, by cale paliwo zostato
spalone w komorze spalania nad tlokiem. Do catkowitego spalenia 1 kg
benzyny potrzeba okolo 15,5 kg powietrza. Jezeli powietrza jest mniej, to
mieszanka jest za bogata, a jezeli wiecej - to za uboga. Tak jak przy
spalaniu kazdego paliwa te ceche mieszanki okreSlamy tzw.
wspolczynnikiem nadmiaru powietrza obliczanym z ilorazu ilosci
powietrza znajdujacego sie w mieszance do iloSci powietrza,
rzeczywiscie niezbednego do catkowitego spalenia paliwa znajdujacego
sie w mieszance w cylindrze tuz przed zaptonem. Wspoéiczynnik
nadmiaru powietrza mieszanki za bogatej jest mniejszy od jednosci, a
mieszanki za ubogiej - wiekszy od jednosci. Zapalenie mieszanki w
cylindrze jest mozliwe przy wspoéiczynniku zawartym w granicach o0,5-
1,3, ale predkos$c¢ spalania przy wartosciach wspotczynnika nadmiaru
powietrza, mniejszych i wiekszych od 0,8-0,9 maleje. Ponadto przy
mieszance za ubogiej preznos¢ gazow spalinowych jest mniejsza. Silniki
pilarek to silniki szybkoobrotowe i zmniejszanie sie predkosci spalania
ma w nich istotne znaczenie.



Uktad zaptonowy

Uktad zaptonowy ma za zadanie wywolanie iskry elektrycznej miedzy
elektrodami Swiecy zaptonowej 1 zapalenie mieszanki paliwowej w
takim potozeniu tloka, aby byto mozliwe uzyskanie maksymalnego
efektu spalania, a w konsekwencji maksymalnej mocy silnika. W
jednocylindrowych dwusuwowych silnikach iskra musi sie pojawi¢ raz
na jeden obrot watu silnika, gdy tiok zbliza sie do gornego martwego
punktu (GMP). Wyprzedzenie zaptonu, mierzone katem, o jaki wat
musi sie obrdcié, by dojs¢ do pozycji odpowiadajacej GMP, powinno
by¢ takie, aby cala mieszanka zdazyta sie spali¢, nim tlok zacznie ruch
powrotny. Kat wyprzedzenia zaptonu dla silnikow pilarek wynosi 24-
30° 1 zalezy od paliwa, stopnia sprezania mieszanki, temperatury.



Zadaniem ukladu elektrycznego, stosowanego w nowoczesnych
pilarkach, jest wytworzenie pradu do zasilania ogrzewania uchwytow
pilarki i ewentualnie gaznika. Grzejniki te nie sg niezbedne do dzialania
pilarki i do niedawna nie byly znane. W pilarkach stosowane sa uktady
zaplonowe iskrownikowe z wirujacym magnesem trwalym. Sterowanie
chwila zaptonu dokonywane jest najczesciej elektronicznie (modutem
zaplonowym), a rzadziej - w prosty sposob — uzwojeniem pierwotnym
cewki zaptonowej. Najwieksza zaleta elektronicznych uktadu
zaplonowego jest mozliwos¢ uzyskania wiekszych czestotliwosci
wyladowan iskrowych , co pozwala na zwiekszenie predkosci obrotowe;j
silnika. Pozwala na uzyskiwanie wyzszego napiecia wtornego rzedu

15 kV i wiecej. Odpowiednio wczesnie nastepuje przeskok iskry miedzy
elektrodami Swiecy i zapalanie mieszanki paliwowo-powietrznej w
cylindrze. Zalanie elementow uktadu zaplonowego masa izolacyjna
pozwolito na uniezaleznienie jego dzialania od warunkow
atmosferycznych. W pilarkach sa stosowane $wiece o gwincie
znormalizowanym M14x1,25, dlugosci 9,5 mm oraz czolowym
uktadzie elektrod.



Czesci skltadowe uktadu zaplonowego i

elektrycznego pilarki
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Uktad chtodzenia

Zadaniem uktadu chtodzenia silnika pilarki jest utrzymanie wtasciwej
temperatury elementéw silnika z uwagi na ich funkcjonalnos¢,
sprawnosC 1 trwatos¢. W pilarkach spalinowych stosuje sie chtodzenie
powietrzem. Do tego celu stuzy uzebrowanie cylindra i1 glowicy,
wentylator, , pokrywa silnika i pokrywa wentylatora. Niezbedna
powierzchnia zewnetrzna uzebrowania zalezna jest od mocy silnika i
powinna wynosi¢ 810-870 cm2/kW, tak by Scianki cylindra miaty
temperature nie wyzsza od 220-250°C. . Lopatki wentylatora
umieszczone sa zwykle na kole zamachowym, odlane ze stopow
lekkich, z zatopionymi po wewnetrznej stronie magnesami trwalymi.
Pokrywa dmuchawy jest w postaci siatki, przez ktdra zasysane jest
powietrze. Strumien powietrza, napedzany topatkami, specjalng

wktadka jest kierowany na uzebrowanie cylindra i gtowicy, pod
pokrywe cylindra.



Chtodzenie powietrzem , zwane tez bezposrednim ma zalete, ze
umozliwia szybkie nagrzewanie silnika , tak by po rozruchu silnik moze
pracowac pod pelnym obcigzeniem.

W skiad systemu chtodzenia pilarek nalezy zaliczy¢:

wlot powietrza umieszczony w obudowie rozrusznika,
podktadke wiodaca,

uzebrowanie cylindra,

wentylator,

ostone cylindra wraz z filtrem powietrza.

Otwory wentylacyjne moga by¢ zatykane lub otwierane w zaleznosci
od warunkow pogodowych, w jakich uzywa sie pilarki. W zimie przy
temperaturze ponizej -5° C moga wystapi¢ trudnoéci w pracy pilarka.
W celu zwiekszenia temperatury silnika w zimie zabudowuje sie na
obudowie rozrusznika specjalna ostone, ktéra ogranicza wlot zimnego

powietrza i chroni wnetrze pilarki przed $niegiem.



Uktad rozruchu

Do rozruchu stosowane sa specjalne urzadzenia zwane rozrusznikami. W
pilarkach stosowane sa rozruszniki reczne zwykle, zamocowane bezposrednio
przy silniku, niekiedy za$ zdejmowane. Sita niezbedna do rozruchu silnika
pilarki jest r6zna, zalezy bowiem od wielkosci silnika, stopnia sprezania,
wymiarow kota linowego rozrusznika, temperatury silnika i innych czynnikéw.
Pomiary sity rozruchu dokonane na zimnym silniku przy temperaturze
otoczenia 18°C wykazaly nastepujaca zaleznos¢ do tej sily od pojemnosci silnika.
W celu zmniejszenia sily niezbednej do odciggania linki podczas rozruchu
zwlaszcza przy duzych pilarkach, niektore pilarki wyposazone sg w
dekompresor. Zasada dziatania dekompresora polega na tym, Ze podczas obrotu
kotkiem linowym komora sprezania jest potaczona z powietrzem
atmosferycznym. Zmniejsza to parcie gazéw na tlok w czasie sprezania.
Natychmiastowy przyrost ciSnienia gazéw w cylindrze zamyka potaczenie
komory z atmosfera. Dekompresor jest specjalnym zaworem wmontowanym w
gorna czesS¢ Scianki cylindra silnika. Podczas rozruchu trzonek z grzybkiem
zaworu jest odciggniety i komora sprezania kanatami w korpusie dekompresora

polaczona jest z powietrzem atmosferycznym.
[ ([



Uktad wydechu

W sktad uktadu wydechowego wchodza :
e tlumik,

* wylapywacz iskier,

* katalizator spalin,

e oslona termiczna.

Thumik w tym uktadzie stuzy do redukowania poziomu hatasu i
odrzucania toksycznych spalin poza strefe pracy operatora. Ulatujace
gazy spalinowe majq wysoka temperature, a znajdujace sie¢ w nich iskry
moga spowodowac zapalenie sie materiatu fatwo palnego, jakim jest
Sciotka leSna. Niektore typy ttumikdéw wyposazone sa w siatke
przeciwiskrowa , ktéra powinna by¢ czyszczona przynajmniej raz.
Zadaniem katalizatora jest zmniejszenie toksycznosci spalin.



